Une exposition Avec les
organisée par la ville partenaires:
de Chelles et le SAHC
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JES CHELLOIS, DES TIdNsPOTTS,

ET LA MARCHE

LA MARCHE

Pendant des siecles la marche va constituer le principal
mode de deplacement.

Les Chellois se rendent a pied au marche a Lagny, les
marchands de fourrage cheminent a cote de leurs
attelages et livrent chaque jour leurs chargements a
Paris.

Des marcheurs au long cours traversent Chelles

1)1

equipages des trains de bois s'en retournant dans l'Est,

regiments en manoeuvre, travailleurs saisonniers en fin
de contrat.

[a longueur des etapes ne se compte pas en kilometres
mals en nombre de pas pour les hommes, de foulees pour
les chevaux.

Marcheurs et passagers des diligences suivent les
memes routes et dorment dans les memes auberges.
On compte environ 60 000 foulées / 45 kilometres entre
chaque relais de poste.

On marche avec des sabots, des chaussures en cuir
cloutées ou non.

Dans les annees 1860, les manufactures dAlexis
Godillot produisent une chaussure moderne avec la
distinction pied droit/pied gauche, voute plantaire et
impermeabilision entre la semelle et la chaussure.

Les pietons partagent la route avec les chevaux atteles
OU non puils avec les automobiles en s'effacant sur le
pbas-cote pour leur laisser le passage.

Les distances parcourues par les marcheurs vont
diminuer au fil des décennies avec le déeveloppement
des transports individuels et collectifs.
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En 1910, le Conseil Municipal envisage la création d'une
piste pour pietons le long de la route de Brou. Elle ne sera
realisee qu'en 1922.

| .laﬁ-?awge—m\.‘i—l‘_—o“%%g% o
. %c:-«..n.tv)}avz. . S comadSiioma e_.aa.ﬂm [Ea. ‘ra'ae/q—u-wm deno—
. Pommee & o Sodkd Do Gen ok 3 Eletmiidhl eb e cows
v Ce u,q—m.—a o ?;. BN AG AT A A, O At Owla&M.Ld D c.mJCa'
: ..obf,wh-?mwbgtﬂag@mawmm&;miﬁ
:.. mmcve anx fere soaSaeie f—a.«ic.e. ?c... e v BRI

Possa o nwfie . Oanre rrerrnnc fc.e.-a.mvr_ cn ce.t. v..eéa.n-g_ _d

@‘:f De {,)'(f.ﬂ:_.... xaLe S é‘;ff.- em AAss c'} dea @E'Wmu 11%&4«.‘%"!.- qz2 , MT M
. I ua_?.u_ﬂ’ow-lqoqh”v'ar_?n.@ Qr._ -

] L..:mmvi asmtr_-;mr..- ?gn.. @ des @Qe B Qe_n.. Be Q &l’— De Apwraern

- ‘R.a.vm..h de (BQ—MM...A W Qo_ Qe ‘e és.v'c.m.. Qm A bmmée._hi

. w\ﬁg}:@ 4~ éu zgﬁgmm éu. %3"%m J45 dran ?. < emsian-no'v} —

R Cornid Sesande 2 D S nicabiodeing S

82;3{7:, 'covmtc. 11(:(,&:(:1-1,('(/@ ]
’ - ‘:Po-.,.}a i QQQWQM Eu-. o-\.;.am—v' a e "Fmt_ aaﬂgu_. APorare

S : : . I 11—:9‘/11-% N Qm QM pA Aead De Qs._ e De (E.Q:&Q.A
e . E\.?wu— ' wiu:.m S S U S i

Enl95lestvotéelamiseenplacedefeuxdesignalisations
aux abords de la gare pour securiser la traversee des
pletons .
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En 1954, un premier passage pieton estcreerue Gambetta
pour faciliter le passage des enfants des écoles.
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LES VEHICULES HIPPOMOBILES

Au XIXe® siecle, les chevaux sont omnipresents dans les
activités chelloises et le resteront tres longtemps ; les 2

derniers chevaux des Services Techniques Municipaux
seront vendus en 1955.
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On les retrouve a plusieurs endroits:

- Dans les fermes petites et grandes pour les travaux
agricoles

- Dans le commerce pour la livraison des fourrages, de
la farine.

- Dans les carrieres pour livrer le platre au canal ou a la
gare.

- Dans les transports de personnes par diligences et
voltures de place qui acheminent les voyageurs dans

Chelles et vers les communes non desservies par le
chemin de ter
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Des plaques Installées aux principaux carrefours
orientent les cochers, charretiers et rouliers.
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De nombreux incidents et accidents sont a deplorer
Incidents avec les nuisances causeées par les nombreux
chevaux de voitures de place stationnees devant la gare.
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Accldents des véhicules versant surle bas-cote ala suite

de ruptures de roues ou d'essieux et qul entrainent dans
leur chute passagers et chargement.
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M. Imbaud joussait d’un juste sentiment d'estime et de considération.

— La diligence faisant le service de Lagny & Pans était au grand
complet; des chasseurs parisiens retournant dans leurs foyers étaient la
en majorité, et un d’eux avait méme été obligé de prendre place aupres
du conducteur. La lourde machine, dans laquelle vingl-six personnes se
trouvaient entassées, élait arrivée a 1 kilometre environ au-dela de
Chelles; les chevaux marchaient au pas sur une route trés accidentée
et fort mal entretenue, lorsque tout & coup une compagnie de perdreaux
se leva dans un champ de luzerne qui borde la route. Le chasseur assis
a coté du cocher arme aussitdt son fusil et liche ses deux coups,

* Au bruit de cette double explosion, les chevaux s'emportent, rompent
les guides, se jetlent dans le débord, et la voiture verse dans un fossé.
Des cris de douleur, d'effroi retentissent; le conducteur et les moins
maltrailés des voyageurs s’efforcent de se dégager pour porter secours
aux aulres; quelques-uns se disposent a aller réclamer l'assistance des
habitans du village le plus proche, mais en ce moment le galop de plu-
sieurs chevaux se fait entendre; deux cavaliers accourent a toute bride,
ce sont les gendarmes attirés par les coups de fusil. _

« Messieurs, s'éerie le brigadier, votre permis de chasse, s'il vous
plait? — Il s'agit bien de permis de chasse, répond lo malencontreux
chasseur auteur de 'accident ; aidez-nous a retirer les voyageurs de

Uintérieur; on s'expliquera aprés. — Chaque chose a son lemgl, répli-
qua le brigadier; sil y a des blessés, appelez un médecin ; mais, en al-
tendan', votre permis de chasse, ou je verbalise. -»

Le chasseur cherche, rétourne ses poches, fouille son carnier, poink
de permis. Force lui est alors de déeliner ses nom, prénoms, domicile et
profession, de tout quoi le brigadier prend no'e, Cependant, aux cris
avaient suceédé les gémissemens ; six voyageurs, dont un avait le bras
gauche demis, attendaient sur le revers du fosse; c'élail un speclacie
douloureux, mais il fallait verbaliser!

Enfin, au bout d'une heure, les voyagenrs les plus éclopés puren! €ire
roconduits a Lagny. Les gendarmes ne leur furent d’aucun_ sccours,
mais leur procés-verbal a vengé les perdreaux de la peur que Jeur avait
faite un chasseur malavisé. Cet cpisode de la nonvelie loi sur Ja chasse
aura nécessairement son dénoiiment eu police correctionnelle.

Les chevaux de la Compagnie Génerale des Omnibus

viennent en convalescence dans les fermes de Claye
Soullly et de Courgain au Pin.



DES CHELLOIS, DES Cransporcs,
13 Marne ec Le canal

Jusqu'a l'arrivée du train au milieu du 19 -eme siecle, la Marne est 1'unique voie de
transport pour les produits métallurgiques (fer et fonte) arrivant de I'Est de la France

et destinés au marché parisien (10 000 tonnes en 1846)

D'autres trafics majoritairement destinés a Paris transitent par la riviere; bateaux *
Marnois“ chargésdes cérealesdelaBrieoudecharbon debois,trainsdebois d'ouvrage
ou de chauffage, trains de grumes de bois destinés aux arsenaux royaux.
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descendante. C'étalt une navigation a « bateaux perdus
». Les bateaux construits dans les chantiers de Saint
Dizier etalent « dechires « a Paris et transtormeés en bois
d'ouvrage ou de chauttage.
Derarestraficscommeleseldelagabelle etalentameme
de supporter les surcouts du halage a la remontée. Ce
typede halageimpliquaitl'utilisation d'un grand nombre
de chevaux et desorganisait le passage des trafics
descendants.

A compter de 1822, avec la navigation sur le Canal de
['Ourcq, une partie des trafics descendants de la Marne
vont etre transbordes de la Marne vers le canal.
A compter de 1838, des liaisons Paris/Meaux se mettent
en place avec l'utilisation de bateaux vapeur a roues. Le
passage du pertuis de Noisiel entraine frequemment
un debarquement des passagers et un changement de
( Wi U R s RIS - S e e e’ § bateau.
"lilﬁ:iﬁﬁ:{iIU!‘l;lii;,ﬁgligxﬁ']mj'i'!li;:,f o BN R BlER. o ASK LT QL A compter de 1838, un bateau poste express sur le canal
U e T T D T TP e de I'Ourcq relie Paris a Meaux en environ 5 heures.

x mimw T e L En 1849 le train reliera Paris et Meaux en 1 heure et
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La Marne avant ses ameénagements etait une riviere
capricleuse navigable seulement 40% du temps en
dehors des periodes de gel et de basses eaux.
Pour permettre une navigation plusreguliere 16 barrages
avec pertuils avalent ete construits entre Epernay et
Charenton ; si ces barrages amelioraient grandement la
navigation a la descente, ils constitualent des obstacles
ditficilement franchissables a la remontee.
La navigation sur la Marne eétait, comme sur de :
nombreuses autres rivieres, presque exclusivement ~ Acompterde1853,quelquestransports de marchandises
: a la remonte seront realises par des bateaux a vapeur
avec l'utilisation de treuil pour le passage du pertuis de
Noisiel.
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Au 11l des siecles, les Chellols ne vont que peu profiter de
la Marne du fait :

» Du positionnement du bourg de Chelles au pied de la
montagne a 1,5 kilometre des bords de Marne.

+ De la presence historique d'un port a Gournay sur la
Marne d'abord puis sur le Canal.

+ D'une navigation compliquee par les hauts fonds
rocheux des Iles de Chelles et le redoutable pertuis de
Noisiel.

LE CaNdl

En 1848, environs 2000 ouvriers des Ateliers Nationaux
vont debuter les travaux de terrassement du canal
entre Neuilly sur Marne et Vaires. Le chantier restera
Inacheve jusqua sa reprise en 1864. L'inauguration du
Canal de Chelles et de ses ecluses en 1865 va permettre
le contournement du pertuis de Noisiel et des hauts
fonds des Iles de Chelles ouvrant la voie a la navigation
montante.

146 — Lagny - e Remorqueur « l.a Ville de Lagny » le
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Les trains de bois compte tenu de leurs dimensions
seront alors seuls a franchir les pertuis. Ils disparaitront
rapldement : le charbon remplacera le bois de chauttage,
le ter remplacera le bois dans la construction navale .

En 1869 [1nauguration de l'ecluse de Suresnes va assurer
un plan d'eau de 2 metres de protfondeur a Paris et ouvrir
la possibilite d'une navigation tout au long de l'annee.

CHELLES — Le Canal
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Cette navigation apaisee va entrainer le developpement
des trafics avec lamise en place de bateaux de plus grande
tallle. Les remorqueurs puils plus tard les automoteurs
remplaceront peu a peu le halage par chevaux.

LE POI'L DE GOUrNgy

Implante a l'origine sur les bords de Marne, le Port va
etre transtere sur le canal en 1865.

CHELLES (S.-et:M.) — Le Canal - Yue prise du Font

L'H Parls

Cétalt le point de chargement du platre extrait des
carrieres Saint Pierre a Gagny et de celles de Chelles.
Un chemin de fer a voie etroite descendant de Gagny
alimentait la platrerie Poliet et Chausson

Le platre extrait des carrieres de Chelles était ivre par
tombereaux.

A la fermeture de la platrerie, les trafics de matériaux
ont remplace le platre ;
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LE PONG DB GOUrngy

Un pont existait au Moyen Age mais fut detruit vers 1600
au moment des Guerres de Religion

Maisons~Laffitte - Le Bac

Pendant plus de 2 siecles, la traversee entre Chelles et
Gournay ou Champs s'effectuait en bac pour les pietons,
les chevaux ou les voitures.
Enperiodedebasseseaux;unguepermettaltdetraverser
la Marne.

CHELLES GOURNAY — Lrponl esx Msses aanx

En 1828 le Duc de Levis proprietaire du Chateau de
Champs et le Comte de Barres inancent la construction
d'un pont en pilerre pour franchir la Marne. Ce pont
Inaugureenl829estunpontapeageavecuneconcession
delO0ans.Cepeageprendrafinenl9llavecleversement
d'une indemnite de rachat pour les 17 années restantes.
En 1862, un pont en metal remplacera le pont en pierres.
Cepontdetruitsurlordredel’etat-major francaisen 1870
sera reconstruit a l'identique.

De nouveau detruit en 1940, 1l sera remplaceé par un pont
provisoire avant la construction d'un pont en beton en
1957 .

Y
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CHELLES-GOUENAY. — Port sur le Canal.

LE MOULIT

Bati a l'emplacement de l'ancien moulin de I'Abbaye,
le moulin de Chelles wva subir de nombreuses
transformations au cours du XIXe siecle.
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En 1859, un incendie ravage le moulin et le detruit en
totalite. C'etait deja a cette époque un etablissement
industriel important : Le Journal de Seine et Marne
evoque la livraison juste avant I'incendie d'un lot de 2500
sacs de farine destines aux hospices publics parisiens.
Apres son rachat par Menler, un incendle detrult une
fols encore les installations du moulin.

W o CHELLES (S -et-M ) — Le Vieux Moulin rr

Les arches et le meécanisme sont conserves pour
permettre le fonctionnement des meules dune
vermicellerie installéee dans un batiment sur la rive.
En 1895, un nouvel 1ncendie ravagera cette
vermicellerie et Menier transterera sa production dans
un nouveau batiment le long du chemin de fer.




DES CHELLOIS, DES TRANSPORTS

ET LE CHEMIN DE FER

’arrivée pu crain en 1849
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Source IGN : carte etat major 1830

+ Laligne Paris- Strasbourg est implantée en talus au
sud de la commune : vole double, pont sur la route de
Paris

+ L'embarcadere de Chelles est provisoire et edifié en
bois

+ Le temps de parcours entre Paris et Chelles est
d'environ 30 minutes

+ Le prix du billet est de 1,95 franc en lere classe, 1,50
franc en 2eme classe et 1,10 franc en 3eme classe

+ Seules les gares de Noisy-le-Sec et Gagny existent
entre Paris et Chelles

CHEMIN DE FER :

PARIS a STBA.SBOUBG

AVEC EMBRANCHEMENTS SUR RHEIMS ET SUR METZ ET LA FRONTIERE PRUSSIEANE,

mutm.amm
n Paris-Strasbourg
EﬁUI{ et EPERNAY

OUYRRTTRE
De PARIS A MEAUX, Jeupr 5 Jumper 1849,

RUE NEUVE-DE-CHABROL.
( PAUBOURG SAINT-DENIS ET FAUBOURG SAINT - MARTIN .)

Départs de Paris & Meaux.
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 VOITURES AYANT PARTICIPE
y A L’INAUGURATION DE 1349
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A la suite de tentatives d'acces frauduleux et de suicide
durant la marche des trains, le prétet de police decide
que les portieres des convols seront verroulllees
avant le depart. Cette decision aura des consequences
dramatiques lors du deraillement dun train reliant
Versailles a Paris le 8 mai 1842.

Ce jour la, a 'occasion de la tete du ro1 Louis-Philippe a
Versallles une tres forte atfluence conduit a rajouter des
voltures aux trains en circulation.

A 17h45 un convol de 17 voiltures tracte par deux
locomotivesderailleal'entree de la gare de Meudon suite
aunerupturedessieudelalocomotivedetete, provoquant
I'iTncendied unepartie des voitures en bois. De nombreux
voyageurs prisonniers du fait de la fermeture a cle des
portieres périront (au moins 55 morts).

Ce tragique accident eut pour etffet immediat la
suppression du verrouillage des voitures.

LE FIEINdGE

A T'origine du chemin de
fer, ce sont des agents
places dans des guerites
a l'arriere des wagons qui
serrent manuellement les
freins a la demande du
mecaniclen.

- - - -
Allention

Un eoup de sifflet prolongé appelle attention

‘ il. — Service des Garde-freins. Y el annonce la mise en marche.
Tous les reins doivenl dlre desserrés immé-
. dialement, s'ils ne le sont déja.
service Aur. B, — En prenant son poste, le Garde~
fes Treins.  frein doit s'assurer que le frein qui lui est confié Server lee freine

fonctionne bien.
. ; Deux coups de sifllet bre/s ordonnent de
S'il n'en est pas ainsi, Il en rend comple serrer les freins.

immeédiatemen! au Conducteur-chel, . -
L'essal terminé, le frein est mainlenu des- Ge signal répété par saccades exige une
action rapide et énergique des freins.

serreé.
En cours de route, le Garde-frein peut Besserver lee [reine
avoir 4 serrer ou & desserrer son frein de sa 1 Un coup de sifllet bref ordonne de desserrer
propre iniliative ou & la demande du Méca- les [reins.
nicien.
. initiative Axr. 8. — Les Garde-freins doivent, de leur
:' urmr-r A..T' -y % " ‘.'““ SOV SN .la .:::" propre mouvemenl, serrer immeédiatement
e manivelle jusqu’a obtenir le calage des roues ; Sdbans Bt vl >
trens. diés que ce calage est obtenu, desserrer lége-
rement afin de laisser tourner la roue et de lorsqu'ils entendent lexplosion d'un pélard;
changer le point de contact avec le rail ; lorsqu'ils s'apergoivent d'un fait nécessitant
puis resserrer el desserrer alternativement. 'arrét : obstacle sur la vole opposée, cahot
extraordinaire ressenli en marche, vagon en
signacs Art. 7. — Le Mécanicien correspond avee ! train de chauller, vagon en fammes, charge-
sbeamicien. 1es Agents du train & l'aide du siflel de la r ment sur le poinl de lomber, appel parlant

machine. d'un véhicule, elc. ..



DES CHELLOIS, DES LI'alSPOTTS
el Les LI'dIfS DE BAlILIEUE

MaCerieL rouLant

Train circulant sur la ligne Paris
Strasbourg en 1849.

Crampton n® 80

A partir de 1860, les compagnies de
chemindeterconstruisentdesvoitures
speclfiques a Imperiale non fermeées
pour le service de banlieue.
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Sulte aux nombreuses reclamations
et accidents, la Compagnie de |'Est
les retirent du service durant les mois
d'hiver a partir de 1891. Elles seront
définitivement reformeées en 1900.

A partir de 1889, la Compagnie de
'Est met en service des voiltures a
imperlale fermee. Surnommees Bidel
par les voyageurs qul leur trouvalent
une ressemblance avec les cages d'un
fameuxcirquedel'epoque,lesdernieres
disparaitront en 1947.

A partir de 1932, un nouveau materiel
plus capacitaire et plus spacieux est
mis en service. Les dernieres voitures
seront reformees en 1986.

Apartirdel1962,datedel’électrification,
un nouveau materiel permettant des
compositions a 4 ou 8 voltures est
mis en service. Les dernieres voitures
circulant entre Paris et La Ferte Milon
seront reformees en 2020.

En 1975 les voitures a deux niveaux
fontleur retour (VB2N voiture banlieue
a 2 niveaux).
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A partir de 1995, les rames tractees
cedent progressivement la place aux

materiels automoteurs a deux niveaux
(Z 20500)

En 1999 la naissance de la ligne E du
RER entre Chelles et Haussmann Saint
Lazare s'accompagne de la mise en
service d'un nouveau materiel MI2N

En2013lamiseenservicedenouveaux
trains Transilien (Z 50000) sur l'axe
Paris Meaux tait disparaitre les trains
automoteurs a deux niveaux

<




DES CHELLOIS, DES LI'alSPOTTS
el Les LI'dIfS DE BAlILIEUE

DIFFEren;s GYPES DE LOCOMOCGIVES 0N
ArLe UCILISES POUT LA remoroue pes
[ralns Passant a CHELLeS

_ LGCGMGTWES FRANGCAISES Est.
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Ancienne Maa.hmc Neo 40, a simple e&nnamn. essieux indépendants, pour trains de voyageurs, de la Compagnic de Paris a Strasbourg
incorporée au réseau de I'Est en 1

F. F.

Cliché Pol Gillet ' PARIS

1849: Locomotive type 111

48 Les Locomoetives (Est)

Machine N°® 81, & essicux indépendants, type ** Crampton , pour trains express trfis légers(Série 79 a go
Construite en 1846, modifiee en 1873)
Cliché Pol Gillet

1852: Locomotive type Crampton

123 Les Lecoemetives francaises (Est)

& “r&rf y e
ol - i-"'# ﬁ‘; R 1‘ Rk it
Machine N* 431. a vapeur :aturée. simple expansion, tiroirs plann. 2 essieux accuuptél F.F.

et essieu porteur a l'avant, pour trains légers (série 421 a 440, consfruite en 1861) _
liché Pol Gillet ____Puris

1869: Locomotive type 120. Celle numerotée 426 portait
le nom de la ville de Chelles. A noter que 120 ans plus

tard la SNCF renouera avec la tradition, en baptisant la

BB 15047 avec les armoiries de la ville.
1898: Locomotive type 031

102, LES LOCOMOTIVES FRANCAISES (Est)
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Cliché E. Chavin, Vernenil-I'Ftang

Machine-tender n* 737, & v: tpeur saturée, simple expansion, tiroirs ;1L1n~ mécanisme intérieur, 3 essieux accouples
et essieu porteur a l'arriére, pour trains de banlieue (Série 734 A 742, construite en 1894)

Cnamama

Les locomotive 141 TB sont retirees de la ligne Paris
Meaux en 1962 lors de l'électrification. Elles seront
remplacees par des BB 16500




Jes CHELLOIS, DES TralsPOrLs BL
) Ld GARE DE L'EST

L]
1BS PI'OJBES BC L'HISLOITe DP L3 GAre » Entre 1901 et 1911, le trafic passe de 8 a 12 millions de
. voyageurs par an.
1 v a 6 projets de tracés qui sont présentés pour » Nouveauprojetd'agrandissementmisal'etude mais
construire la ligne de chemin de fer de Paris a la repousse apres la guerre : 'embarcadere est reproduit
frontiere allemande dont: symetriquementadroitedanslememestyle. Lastatuede
j Verdun occupe le haut du fronton. Elle est inauguree en
- Un par le nord en passant par Creil, Reims et Metz decembre 1931. Il y a 30 voies a qual. Cest la plus grande
- Un par le sud par un tronc commun au départ gare de Paris.
| dAusterlitz puis une bifurcation vers le nord |
A + En 1842, I'Etat tranche en taveur d'une ligne passant
par Nancy et Strasbourg et adopte un trace direct par la
vallee de la Marne.
+ En 1845, choix de l'embarcadere dans le quartier
- Saint Laurent (en relation avec les entrepots de La
Villette ou aboutissent aussi routes et canaux) et voisin
y de I'embarcadere du chemin de fer du nord.
+ Le 5 juillet 1849, ouverture de la ligne de Paris a
Meaux avec des embarcaderes provisolres en bois. La
desserte est de 3 trains par jour et la vitesse de 31 km/h.
’

+ LagaredelEstestinaugureelel/12/1850:'architecte
F. Duquesney a concu une halle encadrée de 4 pavillons.

Gare monumentale, elle sera imitee ailleurs en Europe
(Italie, Espagne). Au sommet du fronton, figure la statue : _ —

’ ; R _m ource : Gare de ‘Ilist EP..

de ]_a Vl]_]_e de Stl"asbourg - P - Cognasson Ed La Vie du Rail

Plaque originale de la ligne OUELOUES DATES CLEF

Paris - Strasbourg visible
sur le sol du hall de la gare
de I'Est.

1938 - Creation de la SNCF qui absorbe les anciennes
compagnies terroviaires

1962 - Electrification des lignes du réseau Est en
25000 V entralnant une augmentation des vitesses.
Disparition progressive des trains a vapeur. Nouvelles
installations de securité pour gerer la

circulation des trains

1999 - Mise en service du RER E : les lignes de
proche banlieue ne sont plus en terminus dans la
gare mais desservent la nouvelle gare souterraine
Magenta proche de la gare du Nord avant de se diriger
vers le nouveau terminus Haussmann-Saint Lazare

2007 - Mise en service du TGV Est. Rénovation de la

gare et mise en service d'une zone commercilale

+ ATorigine, 2 voles a qual (départ et arrivee Strasbourg)

» En 1854, 4 voies avec la ligne de Mulhouse

+ En 1877, 4 voles sous halle (Strasbourg) et 4 voies
extérieur (Mulhouse)

+ Le trafic augmentant sans cesse avec la croissance
des communes suburbaines, la gare doit s'agrandir : 14
voles a qual en 1891




DES CHELLOIS, DES TRANSPORTS

ET LA LIGNE 113

LES TRAMWAYS DE LA COMPAGNIE DES
CHEMINS DE FER NOGENTAIS

En 1879 lI''ngenieur Louis Mékarski inventeur de la
traction a alr comprime availt obtenu une concession
pour l'exploitation des tramways de Nantes.

S'atfranchissant de la traction a vapeur et de ses nul-
sances, le principe consiste a comprimer en usine de
I'air a 30kg/cm?2 puis de 'amener par des canalisations
souterraines au terminus des lignes afin de charger
les reservoirs places sous le vehicule. L'air est alors en-
voye par l'intermediaire d'un déetendeur dans un cy-
lindre entrainant un piston et les bielles pour trans-
mettre le mouvement.

Ne voulant pas entrer en conflit avec la CGO (Compa-
gnie Générale des Omnibus) Louis Mékarski demande
la concession d'une ligne dans un secteur de la ban-
lieue est qui nest pas encore desservi.

[l cree une nouvelle entreprise appelee Chemins de Fer
Nogentais (CFN). Celle-ci met en exploitation le 21 aout
1887 une ligne longue de 11,6 km reliant Vincennes a
Ville Evrard passant par Nogent, Le Perreux, et Neuilly
sur Marne.

En 1888 la ligne transporte plus de 600 000 voyageurs,
chitfre qui sera plus que doublé en 1890 avec pres de 1,3
million de voyageurs. La ligne connait un important
trafic les dimanches car elle transporte de nombreux
citadins venant se detendre sur les bords de Marne.
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PLAISANCE.LA MALTOURNEE
Usine du Chemin de Fer Nogentais

: - E. Faciolle, photo-édit., Le Perreux . T
e : ' - e, e

En 1892 la ligne est prolongee jusqu'a la Porte de
Vincennes.

: CHEMINS DE ; "EN NOGENTAILS ::

1887
Collection AMTUIR ©

En 1900 le trace initial par le centre de Nogent est mo-

difié pour emprunter le boulevard de Strasbourg.
En 1900 la traction a air comprime est remplacee par
la traction electrique avec fil aerien.

En 1901 le prolongement de Ville Evrard a Maison
Blanche est mis en service.
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En 1921 le prolongement de Maison Blanche a la Pointe
de Gournay est mis en service.

A cette méme date la STCRP (Société des Transports
en Commun de la Région Parisienne) est créee. Elle re-
prend l'exploitation des lignes des CFN. La ligne Porte
de Vincennes Gournay est desormais designee sous
I'lndice 113 et non plus sous l'indice 1.

En 1934 suite au prolongement du metro, le terminus
de la ligne 113 est ramene au Chateau de Vincennes.

Le 15 tévrier 1937 le tramway est supprime et remplacé
par des autobus.



DES CHELLOIS, DES TRANSPORTS
ET LA LIGNE 113
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UbjJet =~ Ligne IIJ = weclamation d*um groupe d'usagers des lotissement
de l'avenir, de waison—uylanche et du Chesnay, lrapsamise par
Monsieur AMIAHU, cenateur de ve & V. (pidoe Uus.o. 26567)

- J'éi 1l'honneur de vous informer gu'‘il est possible de wnner sacis
- faotion a4 la demande de Momsieur AMIAHU, sensmteur de ceipe—ei—ulse,
en o gqui oonoorme le sexrvice du matin sur la ligne .l. au depari de

COUTrDaY .,

1g) suivant le desir des voyageurs, le premier depart Ge (oUTrDEY
fixe aotusllement A Sh <44 pourra Stie efiectue a Bh 0 el . 'arrivee a
raris s'‘efiectuere 4 6h 27 au lieu de oh 42, Ce depert de Gournay

— e E— — e —

laisser a cette loowlité le mfme nombre de departs, ume voiture par—
tant direclement de Laltournde pour (orie ue ,incennes ira olieclUur X
son depart a4 Namilly a sh 52,

- 28) Ies ddparts dmk soir a la Forte de Vincennes s ‘eflfectusct a lea&
cAdence dé J0' pour kaison slanche = Gournay, .0’ pou Neuilly sur
Marpe et I5' pour la Meltournmee &ux leures ci—dessous :

= Maison Blanche, Gourmy
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_ destination N aa s & ses 'h-ll::ll- et ses usagers, et ceux pour
# “m. o e forment plus petit nombre, 4 1'srrives A
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Motrice type 74 places Motrice type 44 places
Noter le motif de destination

Chelles Gournay alors que la
ligne n'a jamais été a Chelles

Réponse de la STCRP a une reclamation
d'usagers en 1930
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Terminus de la ligne 113 Pointe de Gournay

I Recseau des Chemins de Fer Nogentais
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Réponse de la STCRP a la Reclamation de la ville

réclamation du 6 novembre  de Neuilly sur Marne
1927 en date du 6 novembre

1927

Tramway funeraire



DES CHELLOIS, DES TRANSPORTS

ET LA LIGNE 113

LES AUTOBUS DE LA STCRP ET DE LA RATP

En 1921 la STCRP (Sociéte des Transports en Commun
de la Région Parisienne) est créée. Elle reprend l'exploi-
tation des lignes des CFN. La ligne Porte de Vincennes
Gournay est desormais designée sous l'indice 113 et non
plus sous l'indice 1.

En 1934 suite au prolongement du metro, le terminus de
la ligne 113 est ramene au Chateau de Vincennes.

A partir du 15 tévrier 1937 la ligne 113 est exploitée par
des autobus.

Le 21 avril 1947 la ligne 113 est prolongee jusqua Chelles
place de la Republique.

Le 27 juillet 1953 la ligne est exploitee sous l'indice 213
et offre un service direct entre le Chateau de Vincennes
et Neuilly Plaisance (La Maltournée) avec un arrét a la
gare de Nogent.

Le 28 tevrier 1968 la ligne est de nouveau exploitée sous
I'indice 113.

Le 6 mai1 1996 la ligne est prolongee jusqu'au nouveau
centre commercial Chelles 2,

A noter que depuis sa creation en 1887 elle a toujours
emprunte le meme itinéraire par la RN 34.

S1 la ligne 113 de la RATP et son ancetre la ligne 1 des
Chemins de Fer Nogentais reste la plus ancienne ayant
desservi Chelles, d'autres lignes ont éte créeees pour la
desserte des communes voISInes.

Entre 1972 et 1980 une ligne 113N relie la gare de Chelles
a la mairie de Champs sur Marne exploitee entre autres
par un prototype de bus electrique (Currus Sauvel).

Entre 1980 et 1990 Les lignes 213A et 213B reliant la gare
de Chelles respectivement, a la gare de Noisy-Champs,
et la gare de Lognes sont creees.

En 1990 la ligne 212 est creée entre la gare de Chelles et
la gare d Emerainville mais a partir de 1995 le troncon
gare de Chelles Champs sur Marne est supprime.

En 1990 la ligne 213 est creée entre la gare de Chelles
et la gare de Noisiel le Luzard et sera prolongée jusqua
L.ognes en 1995.

En 1995 la ligne 312 est creee entre la gare de Chelles et
la gare de Noisy-Champs via Emerainville mais a partir
de 2012 elle sera supprimee.

En 1996 la ligne 211 reliant La gare de Torcy a la gare
de Vaires est prolongee jusqu'au Centre Commercial
Chelles?.

AUTRES LIGNES

La ligne 613 relie la gare d’Aulnay sous Bois a la gare de
Chelles.

La ligne 701 relie la gare de Chenay-Gagny a la gare de
Chelles.

La ligne 19 de « Seine et Marne Express » relie la gare
de Torcy a l'aéroport Roissy Charles De Gaulle en des-
servant Chelles.

La ligne 100 relie Chelles (R°Pt des Sciences) a l'aéro-
port Roissy Charles De Gaulle, en desservant Aeroville,
Sevran, Clichy sous Bois et Montfermeil.

La ligne N23 circule la nuit de 1n00 a 5h00 entre Paris
(Chatelet) et la gare de Chelles.

La ligne N141 circule la nuit de 1h00 a 5h00 entre Pa-
r1s (Gare de I'Est) et la gare de Meaux en desservant la
gare de Chelles.




DES CHELLOIS, DES TRANSPORTS
ET LA LIGNE 113
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DES CHELLOIS, DES TRANSPORTS ET
LES TRANSPORTS LOCAUX CHELLOIS

LES CARS MARIETTE ET MILLET

En 1928 deux lignes sont creeesreliant la gare de Chelles
a Villevaude en desservant au passage les Coudreaux et
Le Pin d'une part et Champs sur Marne en passant par
Gournay dautre part.

LES COUDREAUX (S.-&-M.) - Rond-Point des Scivai
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En 1933 Chelles est desservie par les transports Citroen
qui exploite une ligne entre Paris et Coulommiers.

[l faudra attendre la iin de la 2¢™¢ guerre mondiale pour
assister alareprise et la creation de nouvelles dessertes.

En 1947 M.André Mariette possedant la societe « Les
Cars Chellois » (2 autocars) reprend l'exploitation de « La
Gournaysienne » a l'origine de la ligne Chelles-Champs
sur Marne créee en 1928.

En 1950 M.René Millet reprend l'exploitation de la ligne
Chelles-Villevaude et la prolonge a Claye Souilly.

Entre 1951 et 1955 M. Millet ouvrent plusieurs lignes de
desserte des marchées dont une entre Chelles et Lagny
qui subsistera jusquen 1976.

A partir des annees 60, les « cars Millet » et les « cars

Mariette » renforcent les dessertes .

DE«L'arciSanat»alaSocIec DeLransSpPors

En 1975 une nouvelle société TUC (Transports Urbains
Chellois) cogérée par les transporteurs Millet et Mariette
volt le jour. Elle exploite 4 lignes partant de la gare de
Chelles desservant exclusivement la ville.

[lestaccessiblegratuitementauxchelloisetauporteurde
« Carte Orange ». Cependant la gratuite sera abandonnee
en 1978, le cout de la mesure devenant msupportable
pour les inances municipales.

A partir de 1993 de nombreuses difficultes financieres
amenerontles TUCalaisserlaplaceaunnouveaureseau
exploite par Transdev.

En 1996 le reseau comporte 8 lignes dont une dessert
Claye Souilly

APOLO/ B0 LE M'EsEdU dCLUEL

Enl1997alinitiativedelavilledeChellesetdescommunes
du bassin chellois un partenariat entre Transdev et la
RATP permet la creation d'une societée commune STBC
(societé des Transports du Bassin Chellois).



En septembre le réseau Apolo7 (Autobus Pour assurer des
Liaisons Optimales surlebassin des7 communes) est cree
avec 6 lignes:

En 1998 le nouveau reseau enregistre une progression de
10%, la frequentation s'elevant a 2,8 millions de voyageurs.

Durantladecennie2000/2010pourameliorerladessertedu
Centre Commercial Chelles2 et tenir comptedelacreation
du nouveau quartier de I'Aulnoy des modifications sont
de nouveau necessaires.

Enfin en avril 2018 un nouveau réseau se met en place
afin d'adapter l'oftre de transport en actualisant le trace
des lignes.

Ligne 1: Gare de Chelles-Hopital de Montfermeil
Ligne 2: Gare de Chelles-Vaires (Paul Algis)

Ligne 3: Gare de Chelles-Gare de Villeparisis

Ligne 4: Gare de Chelles-Mairie de Claye Souilly
Ligne 5: Hopital de Montfermeil-Gare de Lagny
Ligne 6: Gare de Chelles-Gare de Vaires (Nord)
Ligne 7: Gare de Chelles-Courtry (Michel Lefevre)
Ligne 8: Gare de Chelles-Gare de Vaires (Sud)

Ligne 9: Gare de Chelles-Gare de Chelles (Circulaire)

Mercedes Citaro articulé  Source Wikipédia ~ Mercedes Citaro Source Wikipédia

APOLO/ dUJOUTD HUI

O Lignes

11 communes Desservies

CHELLES, MONGFErmelL, POMPONNE, LB
PIN, VILLEPArISIS, VILLEVAUDE, Courcry,
Brou SUr CHanGereine, cLave-soulLLy,
Valres sur Marne e; MIcry-mory

52 vEHICULES

105 conoucceurs

310 poincs p'arrée

17 000 vovaceurs/Jour

1,7 miLLion e kms/an
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DES CHELLOIS, DeS TranspPorcs
FT L’AERODROME

iy oy ey Avant 1900, quelques aerostats vont Club aéronautique LI
e e spemenen. VENIT S€ POSET a Chelles mais a cette e, peones et ant | Acronautique  Chellols avec Mr
e e e e : , - s B o v . . .
cermeeeiien St gpoque c'est le vent et non le pilote § e e | WINtz comme President. Ce club
+nfant seulement 3 é1é enlevé asser haut par les ilets cle il convenaitl de travailler avec achar-

creation du Club

e m e e e QUL détermine la zone d'atterrissage. e e et & S | de vol @ volle fera l'acquisition d'un

de 'air songérent aux réaliés qu'esigent les plos mo- : ;
destes filles de la terre ; Mile Angélina surtout avait . . bres honoraires.

e e e e B 1852, 'aéronaute Toutaln se pose ot e e seger o | {reull pour letractage desplanneurs.

Heureusement un véritable festival étant préparé en leur donnent aussi la possibilité de faire un

‘:U::. h[é.l:c:{ﬁf ;Lﬂ:inmhhﬁiﬁwfﬂl“; . . . . . . large appel 'i-. lous les amis de I:nw.'iutilln. ) ) 7 )
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somptucuse avait ¢1é dressée dans le jardin. : cité el & leurs deniers ils sont arrivés a

i hose singuliére 3 signaler, c'est que quinze jours | . . :
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V4 u V4
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né. Les coincidences inattendues ne devaient pas en . bons resullals.

rester 1o M.et Mme Parquin fils, qui étaient b Pans, ' ' . Nous espérons (im les sporlifs et les
ce jour-th et qui avaient amisté b la représcatation de | eS 1! ; et ]_ ; al I V]_er 1908 tOl |te a : sportsmen de Chelles amis de l'aviation
I'ilippodrome frappatent i minuit & la porte de leur | ) . . : ks g g .

: . liendront & apporier leur aide pécuniaire
pére sans s¢ douter qu'ils allaient v rencoatrer ceax | . A cos vailllenis lounes Ses . » faisant
qu’ils avasent vo partir. # ces vallanis jeunes gens, ©n se

et wesiass et population chelloise estdanslesrues S G SE | En Aout 1933, une grande féte
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JEs CHELLOIS, DES TIdNsPOTTS,

FT L’AERODROME

En tévrier 1937, le Consell Municipal donne son accord

a une demande des Services Aeronautiques pour le
declassement du Chemin de Courtry et la construction
d'une deviation contournant les terrains de l'aerodrome.
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En 1938 leministerede 'Air

Aviation Poputaire

conheal’AeroclubPopulaire

Le Ministere de 'Air, par 'intermeédiaire
| de la Fédération Populaire des Sports Aéro-
| nautiques vient de confier i I’ Aéro-Club Popu-
1 laire Chellois la gérance d'une Section d'Avia-
| tion Populaire pour les cours techniques, les
| modeles réduits et 'education physique.

Les cours technigues, qui ont commencé le
lundi 20 juin aux écoles de garcons de la rue
Eterlet, et qui sont professés par M. Atger,
' ingénieur des Arts et Métiers, ingenieur ad-
‘| joint de |'Aéronautique, pilote des corps
techniques, ont pour principal objet la pre-
paration du certificat d’aptitude de mécani-
.| cien d’aviation qui permettra aux jeunes gens
| de faire leur service dans 'aviation. |
En outre, des la premiere année de cour:,
"I les éleves recus au brevet élémentaire de meé-
canicien d’aviation sont admis par ordre de
.| elassement a la section de vol mécanique qui
fonctionne sur le terrain de Chelles sous la
direction de 'excellent chef-pilote Landry et
" peuvent ainsi obtenir gratuitement leur bre-
vet de pilote avant leur départ au régiment ;
ce qui peut leur ouvrir Vacces de la carnere
de pilote militaire et par la suite celle de pi-|
lote de transports publies. En outre, tous les|
, | jeunes gens inscrits aux cours pourront éga-
.| lement étre inserits & la section de vol ii
' voile qui fonctionnera i Chelles trés prochai-
.| nement, J
| & |

et

OLGA GIRAUD a Chelles

1 Mme Olga Giraud, la championne Fran-
| g: bien connue de vol & voile, a visité la
ion d’Aviation Populaire de Chelles.

| Cette visite avait d'autant plus d'intérét,
quindépendamment de la personnalité ct de
{lautonité de la visiteuse, le cours d'aéro-
| ((l})imlmlque est fait d’aprés le livre que Mme
|Giraud a écrit en collaboration avec René
| Fossier,
{ M nous est permis d'affirmer que la cham-
pionne qui a assisté a tout le cours d'aéro-
dynamique fut pleinement satisfaite des reé-
sultats obtenus dans cette science assez
compliquée qu'est I'étude de la résistance et
des effets des courants d'air en aéronautique.
Cinqg éleves de la Section se présentent
le 20 mars & l'examen pour 'obtention du
Certificat de Préparation Militaire aux em-
plois d'une alité de l'armée de I'Air.
Ce sont : André Colson, comme mécanicien-
électricien ; Ro Beaudoin, comme méca-
| nicien radiotélégraphiste ; Paul Coschémi-
ue, comme mécanicien d'avions; Roger
er, comme mécanicien d'avions ; Jean
Parisot, comme mécanicien d’avions.
| Un autre éléve, André Coschémique, se
| présente en juin a I'école de Rochefort ;
quatre éleves se présenteront d'autre part a
{lVexamen fédéral d'aptitude aérienne du 19
mars.
On travaille... on travaille, a la Section
{d’Awviation Populaire de Chelles !
| Nous rappelons qu'indépendamment des
cours de mécanique, de lecture au son, d'aé-
| rodynamique, M. Pelletier, professeur de ma-
| thématiques, fait chaque jeudi, au local de
| Ll Section un cours de géométrie et d'alge-
re.

Chellois la mise en place de
courstechniques. Lescours
dispenseésontpourprincipal
objet la préparation du
certificat daptitude de
mecaniclen daviation. Ces
cours sont dispenses aux
Ecoles de garcons de la Rue
Eterlet.

En mars 1939, Olga Giraud
championne de vol a volle
vient féliciter les 10 éleves
de la premiere promotion.

En juillet 1945 se tient
une grande féete aerienne
rehaussee par la
participation des pilotes
de l'escadrille Normandie
Niemen.

En septembre 1945, c'est le Geneéral De Gaulle qui sur
le terrain de l'aerodrome vient passer en revue les
combattants de la lere Division de la France Libre.

En 1947, grand meeting aerien organise par I'Aero Club
Chellois .

En 1963, 8 Clubs sont présents sur l'aerodrome ; 2 a
300 eleves suivent des cours de pilotage et de 2 a 3000
voyageurs par an s'y croisent.
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En 2022, Les adheérents de 3 clubs frequentent toujours
I'aerodrome de Chelles Le Pin.




DES CHELLOIS, DES TRANSPORTS,
DES VELOS eC DeS mocos

LR VRLD En 1895, une premiere piste cyclable est creee sur le
trottoir del'avenue de la Gare (Av Foch aujourd’hul) pour
les cyclistes se rendant a Gournay.

Un “ trottoir cycliste " est établi sur la route entre Chelles
et Brou.

S1 les draisiennes et les grands bl ne semblent pas avoir
sillonnes les rues de Chelles, les velocipedes y font leur
apparition au debut des annees 1880 dans le cadre du
cyclotourisme et des competitions.

Le deéeveloppement du cyclotourisme reservé a une
clientele aisee du fait du prix eleve des materiels va
s'accelerer avec la creation du Touring Club de France
en 1890 et I''nvention du pneu demontable de Dunlop
puls de Michelin en 1891.

Chelles. — Las prés de la Belle-ile

En 1908, le Consell Municipal étend linterdiction de
circulation pour les velos sur les trottoirs a l'ensemble
des rues de la commune avec 2 seules exceptions entre
Chelles et Brou et entre la gare et Gournay. Une vitesse
maximale de 8km/heure est cependant imposee.
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En 1894, Charles Bivort, industriel domicilie a Chelles,
organise salle Wagram le ler Salon du cycle.
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e A compter des annees 1950, des stationnements et des
gardiennages organises des velos se mettent en place.
Tout d'abord pour les clients du marché, puis pour les
chellois allant travailler a Paris et deposant leurs velos
avec du cote Sud la maison Coisel et du cote Nord la
Maison Alexandre Avenue des Abbesses.

En 1956, le Consell Municipal se preoccupe de
I'organisation du stationnement des velos tres presents
devant les cinemas.
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LBS COMPACILIONS CYCLISCES

Ld MOLO

Apparue en 1895, la competition moto va rapidement
passionner les foules et contribuer au développement

Tres tot, les competitions et les exploits des coureurs

cyclistes sont repris dans la presse specialisee et
passionnent les toules. de ce nouveau mode de transport.

1868: Premiere course cycliste en France. En Aout1913,c'est Chellesquiaccuellleraet verrarepartir
1891. Premier Paris-Brest-Paris 1200 km et Bordeaux- les motos et side-cars des 57 concurrents engages dans

Paris 600km. les 600 kilometres de la course Liege-Paris-Liege.
Le journal I'Eclair s'en fait I'echo dans son edition datee
du 15 Aout 1913.
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I Diigelles N = 10,0 ; 3 Hvers, Bruzeslles
& : b Ly 1 LB L) e X
i™ catég. evlindrée maxima de. 20 ce | |0 S L] T SER— ]
= = eylindree masima e ._Iul — 1, Deilvigme, Praxelles (5. 5. A) § & X...
R erlindris maxima e, Wl — lm s AV: B X isiderar 05 A) ; 0
o= evlindrée maxims & m =z I‘.t-uh-r_ |'|.r|;l|..r-l1.|--| IM*TL; i l‘l:;trﬂn
_ i . L —_ Eruxeltes | Molossoocse) @ 6. Lavan: -
v eylindnie maxion da. smooche) @ 6T 'll.ln..n iFs, Hl'l.l:llr-ll*l- E!.l.t-m:;:
rer) : 48 Mislkeher, Broxelles (Premeer]
SIDE-CARS & E-unT, Bruselles ' (Promior) ; . Taymans,
- EVliflres mMaxima de. 1 £.c, lines (Fremier. i
;r"' - EH::H}H"I mashma de. Tl — 5. Loachenm, Fruxelles I"-"I-'H-!'HI_I'TII'I : B De
B — cylimirée mazima de. 1000 — fays, Liige (Waslirer . Mﬁlwmvn}nﬂ:

priwe  (Wanderer] : Gl
Laa concurrents devront se "“"""‘.“‘ fiimbor) {55 Jadosse, Verviers [Hamber) :
anx vilesses moyennes indiguess pour cha- | g % (Humberi ; 57 Lemor.  Breibes
que catbgorie ¢ =& présenter aux contrd | (overy - 58 nin, Mraxelles (Wover) ¢ 5,
bes i Ihesire Nube sir benr carmed de roule | Gaston  Mhilippars, Liege (F, 5.} ; 6. Socra

Togte minute & avanee o de relnml canse-
ra e pénalization d'wn poimt.

Au eogrs de Fépreuve, une coiifss de wl-
femse ¢m palier ot une course en cile éa-
Lliront l& classemient snlre s conenrrents
nim pirmnlisds,

L#s concurrents arriveront & {hellss o
loa miom peron] plackss on pae I't'l'l'l'l-i'._'I.t"l
départs seroni donnds 4 Chelles, o 10 &
partir de b heares du matin,

Les itinfraires empruntés par Pépreave
soni les muivants : ;

Promiere Mape. — Lidme, Havelange (4
Kil.h, Cilwel (60 kil). Rocoad (KR KL SO0,
Lasn 17 k), Soissons (258 ki), Mesux
CEiE k., S0, Cleellos (368 Kil).

mnt, Chirlero [ remder),

Bl. Lecheiog, Lege (F. N} : 8. Thirilays,
Bamsen (F, X)) ¢ 6 A Mackhol, [Brise
[aaide-onr Hoval Enpekl] ; 6. Hanlpgl, Hessiml
(¥, &) ;86 Bologne Jossph, Morstnl fF N ¢
. Rironi Em., Berchem (F. M. : 63 Hollo
way, Londres (Premberi ; 8 Pell=zir, Paris
[MlMosueeriee] @ 8. Volllaoy | Nelosscieiae) §
W A ), Dixon (Londres (Singer),

Tl . Taymans, roxelles :Foval Enfleld) :
0 Jwcoquei-Slenpold, Loaspoi@se (Indian) ; TR
Menry Liefeldl, Coventry (Rofge Withwarth)z
T Pauly. Lidge (Alevon-Marschal) ; 55 3Ma
revhial, Angheur | fbeyon-Mordcfal) 56 Slor
chiand, Broxelles (Roval Enbeld) ; 77 Candod
yrmeansd, Yerviers [Alevon Yantckhali; T8, Mag-
rics [Rpmdors, Bruxelles (sklecar Jaimes) o Th
Normsand Lewis, Bruxelles [James),

Denxitme ¢iagr, — Chelles, Solssons %6 C
Kil), Rethel (IR Kil), Bouillon @51 ki1, u:f‘u ;‘EL"?:‘;,’..PE"!", m"“'”"‘lr"" & Chelles

Laroche (20 k). Aywaille (38R L), Spa) _ Bk, st -

R k), Lidge (36 ). _d.ﬂ _F

Cette épreave a réani noe centaine d'en-
Lo Marbe Fabre, Paris, 3% Tue
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La liste des engagemenis comsprend, b oo | seros i aggarils bufrage 4 P W fun S inl

il:“.lr. les momis Suivants ; Sabin M Boeasin. jepeecrmmmuissiios; Mo Guabert

spmlE |
1, Kummner. Bruxeies [Singer) ; 5 Gennon, | 2008 Akliamms o i e e
I_-h.-F- (Singer) 1 A Pagquay, Leroeean (S | e, japoonassssirs B Masger, seoidic ) \.
gery ; b Gonivier, Liége (shle-iar Singrer) ; & Thetsiull, s craiser. demouranl i Pares '
Pire, Litgn [Ringer} ; 6 Knetgens, Liege (S5 | mee de far, B8 cidemm, o aoteelemeni mne e
. 7 [, L Saeoki) 2 B Bie- -.Ir..hr;—n III. Puigsl. jugs claimdes e . M Pos- =
&, Lidge [side-rmr Saradin] ; 5 Dewaels, “".'h"'.'-"' - -
e |Sarckeal ; Ik Charley. | e (Sarnolds). .fhhlﬂr:l;:,m";; mhmrmt‘l.lh—“.h [
1. Hemanl (samden) | 1L Dewran- e (M, TS, jugeiommyensiee ] M. Lesage,
dre. Biroxsiies (Saroséel ; I3 Ussmels, Laoge | o) ©

Le developpement de la moto se poursuivra dans l'entre-
1892: Auguste Stephane coureur cycliste professionnel deux guerres.
domicilie a Chelles remporte la course Bordeaux-Paris. 7 serieux concurrents aux motos de petites cylindrees
1883: On peut lire dans les colonnes du quotidien vont apparaitre apres-guerre :
Le Velo le recit de l'accident de Stephane survenu lors » En 1946, c'est le Solex qui fait sa premiere apparition
d'un entrainement entre Lagny et Chelles. » En 1959, c'est Mobylette qui produit ses premiers
modeles.
DesgenerationsdeChelloisentourcherontlesditférentes
versions du Solex et les tameuses "bleu” et "orange” de

Mobylette.
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JOURNAL QUOTIDIEN DE VELOCIPEDIE

Directeur - Gérant : PAUL ROUSSEAU
Co-Diivecteur du VELOCE-SPORT helidomadairs

Deuxidme année. 5 Centimes

Dimanche 12 Mars 1893,
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5, e viviRwwm, Pannm

NEMENTS : TELEPHONE. — Adresse télégraphiqus : VELO-PARIS ABONNEMENTS
PARIS BT DEPARTRMENTA —————— UNION POETALE
{;‘::”l' e ir : Le VELQ est mis en vente & Paris tous ies matins, :,;' SECMN s EA AT T il
g Le WELO est expédié dans les Départements par les premiers courriers du matn il A
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1895: la Societe Velocipedique de Chelles organise des
courses de vitesse entre Chelles et Lagny:.
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Type AV 76 @ -
MOBYLETTE “MONOSTANDARD " TYPE
AY 76 . Chbssis.coque formant réser-
voir d'essence (copocité 4 L.15) - em-
broyege culomeotgue “DIMOBY ™ .
fourche lelescopique - roues aved pneu-
maohiques de 23 X2 - freins & lombours
- gorde-boue profonds avec flosgues de
profection.

MOBYLETTE “MOBYMATIC-SUPER"
TYPE AY 79 . Mémes caorachéristiques
que le lype AV 70, mais Ihrée ovec le
changement de vitesse auto-
maoatique “MOBYMATIC" (bre-
velé S.G.D.G)

J|
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MOBYLETTE “ TOURISME-LUXE *
TYPE AV 87 . Chassiscogque inlégral
avec réservoir d'essence (copocité 4 L J5)
el bolle & oulils inCorporée - t‘ﬁ'-b'ﬂ-,ﬁqf
sulematique "“DIMOBY” ¢ changement
de vitesse avtomatique "MOBYMATIC"

- - .{_T"'g: (BreveldS. G.D.G)) - Suspension AV por fourche & balancier et AR par bros oscillont. - roves oved preume.

s - 5 . :q. hiques de 22 X214 . moyeur-freins Irés puissents avee enjoliveurs et lambours de | " + gorde.bouve pro-

- —— “"'-:u-:' - Al s ~ fonds ovec flosques de prolection . phore & visidre ovee compleur de vilesse incorporéd » avertisseur élecirique.
I _Ir il = _r -




DES CHELLOIS, DES Transparcs,
| DES AUGOS EC DES Camions

Y LES LOCOMOBILES P e e

"y Les machines a vapeur - massivement utilisees sur les
voles du chemin de fer - vont également trouver leur
application dans l'agriculture et les transports routiers.

des voitures de place auto sur celul des voitures de place
chevaux.
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i - - 'f . Vet andi il s o e At E sy
Ces locomobiles ou locomotives routieres a vapeur sont - o WLM%WW o i & ABBT T
apparues dans les annees 1850 et vont timidement se '
developper pour les transports routiers de lourdes
A charges. §
En 1866 a Chelles, l'entrepreneur Parquin exploitant CHELLES (S.~et-M.) — Fagade de la Nouvel
de carrieres a Chelles va tester une locomobile Lotz :
construite a Nantes et venue a Paris en demonstration.
En 1870, ce sont les Prussiens qui vont requisitionner

les locomobiles de la region pour deplacer leurs pieces
d'artillerie.

Fia. 221. — Voiture a vapeur de M. Lotz, de Nantes.
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A meilleur marché que lec chewags de fer.
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En 1878, a Chelles, c'est encore une locomotive routiere
qul sera utilisée pour I'acheminement des canons du fort.

A compter des annees 1900, les vehicules automobiles
vont lentement remplacer les voitures a chevaux : dans
un premier temps pour le transport des personnes, dans
un second temps pour le transport des marchandises.

LES VOILUTES DE PLACE: LES TdXIS

Les voitures de place a chevaux stationnees devant

'ancienne gare cote Sud vont peu a peu etre remplacees
par des voitures automobiles.

En 1911, le Consell Municipal alignera le tarit de la course




UNE reGLEMENcacion ProPre aux
VEHICULES aUCOMOBILES :

LES LIMILALIONS DE VILESSE

[BS POMPES 3 BSSENCE

Des arretes municlpaux vont venir

encadrer

I'Tmplantation des pompes a essence sur les trottoirs.
Ces 1mplantations s'accompagneront dune nouvelle
taxe pour l'encombrement de ['espace public.

Des panneaux limitants la vitesse des vehicules
automobiles a 12km/ heure vont etre installes aux
entrées de Chelles.

LES CAIMIONS

— Dans les annees 1920, les camions automobiles vont
: progressivement remplacer les chariots, tombereaux et
charrettes du temps passe.

En 1922, un arrete municipal limitera la vitesse des
camions a 8km /heure.

En 1922, Fernand Seigneur va creer son entreprise de

ok 3o woiin mosvellan guaepd & G déménagements.
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Messageries et

Service rapide
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L' dPPIENLIsSaGe DE Ld CONDUILE

-

Fernand SEIGNEUR

15, avenue Gudefin, CHELLES (S.-et-M.)
(Téléphone 62)

En 1926, le Consell Municipal designe la cote de
Montfermell comme lieu dapprentissage pour les
nouveaux conducteurs.

VILLES DESSERVIES ET BUREAUX

CHELLES, bar de la Gare, M. Paul, 72,
boul, de la Gare ; café de la Mairie, 6, rue

| | g’ew Je- &MDM
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Louis-Eterlet ; Brou, Vaires, Fomponne,
Thorigny

LAGNY, café du Commerce, 1, rue Saint-
Denis | Montévrain, Chessy, hotel des
Voyageurs ; Montry, hotel des Marronniers
Saint-Germain-s-Morin, Couilly, hotel des
Bons-Enfants | Quincy-8égy.

MEAUX, café-brasserie Jeanne-d'Are, 14,
vlace du Marché © Villenoy.

ESBLY, Coupvray, Chalifert.



DES CHELLOIS, DES TRANSPORTS

ET DU CONFORT
!

LES CLdSSES

Les 3 classes de contort decoulent de I'aménagement
des diligences
Les compagnles de chemins de fer maintiennent
I'iIncontort de la 3eme classe pour encourager le
surclassement
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En 1844 la lo1 fait obligation de couvrir les voitures de
3eme classe et de les fermer avec des rideaux. La 3eme
classe ne disparaitra qu'en 1956.

Les largeurs de sieges et nombre de personnes par
volture different selon les classes : lere: 24 places, 2eme
- 30 places, 3eme : 50 places

stomnes a scewes  AVANTAGES & INCONVENIENTS DES 3= CLASSES  ™ac=miz Peecer
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’BCLAIraGe

En 1839, premiers textes officiels concernant l'éclairage,
les trains partant de nuit doivent toujours etre eclaires.
Pour les autres trains, utilisation d'un tableau indiquant
les heures de coucher du soleil

 En lere classe une lampe a huile par compartiment, en
Zeme classe une lampe a huile pour 2 compartiments et
en 3eme classe de 2 lampes a huile pour 'ensemble de la
volture,

» Apartirdel878l'éeclairageaugazsesubstituealeclairage
a huile

» En 1900 circulaire ministerielle pour l'installation d'un
eclairage permettant de lire aisément,
+En1902déebutdel’eclairageélectriqueparaccumulateurs,
+ En 1921 obligation de genéraliser l'eclairage électrique

‘ PARISIS — A la Gare : L'Assant du train de 6 h. 13

Les tubes sur le toit des voitures sont remplis de gaz pour l'eclairage

LE CHAUFFdGE

Au début du chemin de fer , seules les voitures de lere
classe etalent chauffees par chautferettes a eau chaude
au sol.

+ A partir de 1879, géneralisation du chauttage a toutes
les classes pour les parcours superieurs a 2 heures.

» A partir de 1890, essal de chautfage continu sur le train
a partir de la vapeur emise par la locomotive.
Danslattentedelageneralisation du chautfage a vapeur,
les voitures a imperiale ouverte ne circulent plus l'hiver
et les voitures a impeériale fermee recoivent un poele en
fonte et des bouillottes en partie basse,
*En1897,generalisation atouteslesvoitures duchautfage
a vapeur

- En 1901, obligation de chauffer meme sur les petits
parcours pendant la saison froide.

+ En 1902, suppression des derniers poeles dans les
voltures




DES CHELLOIS, DES TRANSPORTS ET
["'OUVERTURE AU MONDE

Profitant des transports collectifs (trains et tramways)
et individuels (vélos), de nombreux visiteurs etrangers
a Chelles vont venir assister aux manifestations lo-
cales — comices agricoles, concours de pompes, téetes
locales ou profiter le dimanche des guinguettes de la
Marne, du canal ou des bois des Coudreaux.
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propriétaire & Luzancy.

COMICE DE CIELLES.
Avis au public,

Pour faciliter aux personnes qui voudont aller &
la fite agricole de CHELLES, les movens de iransport,
I'administration du chemin de fer de Strasbourg fera
partir outre les convois ordinaires, le Dimanche
y Juin 1853, un Tram special de La Ferie-sous-
Jowarre 2 11 h. 15 m. du matin. Ce train s¢ dir-
geant sur Paris, s'arrétera aux stations de Changis,
Trilport, Meaux ou il arnvera a machi, kEsbly et
Lagny, :
LU pour que les nombreux VOVageurs que cellte [éte N .

imtéresse pussent revemr commodément, il partira le :
soir deux trains de Chelles, & savoir:

Le train qui part de Paris & 8 heures da soir et
qui sarrétera & toutes les stations, depuis Chelles

‘ - . ~ " F o8 4 - ; ;»,-‘;- S MINISTERE
ot il arrvera a8 h, 20 m., jusqu a La Ferte-sous- : T bu conmErce,
: | s iousTRE,
» o s S
.l‘ marie, 4 2 ml.gu;plorsg:,wlws“}

Et le train n® 5, partant de Paris a 11 fewres du
sorr, qui s'arrétera également a Chelles pour prendre
les voyageurs et les déposer successivement a Lagny,
Esbly, Meaux, Trilport, Changis, La Ferié-sous-
Jounarre et Nanteuil-sur-Marne.

Pour le retour sur Paris, le tramn n. 16, de
Strashourg, s'arrétera le soir & Chellesa 9 h, 40 .
et déposera les voyageurs & Gagoy, Nozy i Bondy,
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G. VIELLOT.

Grace au chemin de fer et a la proximité de Paris, les
Chellois vont decouvrir les expositions universelles et
les spectacles internationaux (cirques).
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tourisme de masse, otfraient la possibilite d'un di-
manche a la mer ou dans des villes touristiques .
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L'ULILISACLION DES LdINS DE PLAISIT

(D" UNE SEMAINE A LONDRES 1"

RSION EN ANGLETERRE.

e TR TRy VOYAGE DANS LES PREMIERES PLACES ONE SENAINE A
—Le LOGEMENT. — Lo SERVI- DES CHEMINS DE FER BT DES BATEAUX A VAPEIR 45 & su dem
SLES, — Les CURIOSITES, — Los 2 . . ' PR = Vs, — b
-Mvumwluunu:. Le Logemen', les Déjedners, les Diners, lo Service, les Spectacles et les Plaisirs ¢ myris. '|.':.'.': ‘.‘o:f' 'il.:.':.'n::'lm_
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Un voyage pareil aurait colie, il v & 10 ans, 2,000 fr., ot coliterait cocore awjourd hu plus de 1,000 | “-.-':':}'v::'”;:'r:‘.o'c:::'; M= Marline? 173 » Hivoli ot 417 Yyyienne = Lith Destsnches, 88x. Paradis PT*

LES TRAINS de PLAISIR

— Juand apres dix assauls infroctuenx on arrive enfin a conquerir une place dans un
wadom on enrouve unpremier el bien vif plaisir.
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p triomphe vertiginoux de I'homme sur | n'a pas atteint son but. De I'aveu méme
| anssi, jo foullle des yeux la magse Vimmobilité des éléments, comme il & de l'simable correspondant du journal
uillante et Jourde. Bt je trouve tout
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préva la conquide de I'alr, 1a navigation | de Montréal, quil se trouvait hisr & la
suite, sous-marine et tant d'autres choses que | gare, M. Stingler a battu ses conearrents

Stiegler — Débar- |  Volld 1 vollk Stiegler, toujours aussi le progrés se hiite chaque jour d'accom-| canadiens. Enfin, je ne cite que pourmé-
Amiens | gouriant, toujours aussi calme, simple plir. Jules Verne répond que la_pensée | moire o piode-frotler du q.";cml. M.

~ Entrevue avec Jules Verne ot touj , tranquille est vaine sans I'acto qui Pexécute, et & | Turot, qui se trouve en co moment ar-
thousiastes comme 8'il revenait d'une promenade au son tour lul dit merci d'avoir osé. rété sur le fleuve Amour, quoique .z

o
.‘l

@ la gare du Nord — Bols, Les Vignorent, 11 est Lo train devalt avoir cing minutes | départ ait e de cing jours cel
Le record du Tour seul prés de la undt:‘.no fatigué Je darrdd, il en a dix déjd et Jes employés apfommm, .4
‘ du Monde. moins du monde, frais GGK;OI, a1 con- semblent avoir un remords de los s6pa-|  Voiel done Gaston Stiegler, premier re-

rer. . du Monde. Le titre n'est pas minee.

Cependant le signal retentit. Stieglor | 3 foule qui se trouvait hier mp::ahl Ia
embrasse une derniére fois le vieillard, | oare du Nord, aux abords du boulevard
en lui promettant de venir bientdt ful ain et tout le long. du parcours que
dire, dans sa retraite d'Amiens, bes péri- | devait sujvre Gaston Stiegler of Son or
péties et les émotions de son W)'aﬁ& i | thge, pour aboutir au uufm. boulevard

Noa Jecteurs ne trouveront plus dé- u‘i“h‘l’;&?w’
eormais, au bas de cslte page, le o baro- |  Elonné, il léve thte, apergoit des
mitrs ¥ qui leur permetiait de suivre | amis et fait un signe de la main. A os
Pas & pas Gaston Stiegler dans sa course | simple gesto, la foule s'électrise ; elle a
autour du Monde. La batre noire partie | féconnu I'homme, 'homme gu'elle ad-

2 mire of qu'elle veut fder. Et alors, for- embrasse aussi Mille Thomas, la fillette | poigsonniére, cotte foule thousiaste, . " J 21
::omwh““ﬂ" m;'“':‘: m: Lo midables, Jos vivals retentissent, fréné. de I'ingénieur de la ville, qui Jui offre Un | gup nous - pouvons évuucrl_ plus de . . _ 3 oo n ‘ . T st i coan ) 'J s
o s , &P DA | giques of Ininterrompus : « Vive Stie- superbe bouquet, noué Fux trois cou-| yingt mille personnes, semblait attacher . h \ b ;.J 5 P i ﬂ| N U. F’ 5 AN i n
couru la distance de 34,448 kilomibtres | oler 1 Vive Stiegler ! Vive le Ma- leurs, pendan la foule, revenue do | 4 oq tites une importance qu'on fie dopne . q 1 JJ J ) - O™ St - L Yau B
en 63 jours et 16 heures. Il détient sur # »-Clest- unt avalanche, €n gron- Pémotion & I'en asme, SCCOMPAENE | nyg tous les jours, sur be boulevard, . ¥ A s — ey RITALID
fous ses concurrents Je record du tour du | dement, une ovation sans fin, Les fom- ds longues acclamations le train qul | choges du sport. Clest que co 8§ ENYTO - fa

s'ebranle vers Paris!...
F.L Movrsos.

Moade. mes agitent des mouchoirs, les hommes

Au milien de quel enthousiasme, de [ remuent leurs chapeaux, on acclame,
quelles ovations, de quelles acclamations | 00 applaudit, on 4 pleins poumans,
frénétiques Gaston Stiegler est revenu, {andis que !Rnrr. modeste, son petit

chapean mou main, serré dans son
nog lecteurs Jo verront par les comptes complet gris, salue do la meilleure grice

rendus qui suivent. $'il avait été tanneur " "

dans sa § au lieu .d'ttre journa- ::l::nu ayant l'air dimplorer plus de

liste, il pourrait en avoir la e tour.| Cest au milieu de cstte manifestation

nee L. extraordinaire que le bateau accoste, On
Les magnifiques réceptions dont il a | jette bes passerelles. Et aussitot la foule

€16 I'objet & Boulogne, & Amiens, a Paris | tente de se précipiter pour enlever notre

n'était point banal, c'est qu'il au-
tant des Sociétés savantes quo des Socké-
tés de gymnastique. .
|lOn ne:nni! encore priciser, 4 cette
5 eure, les o© ences d'un
LARRIVEE A PARIS |loum Jes consémuences mu..’“"ﬂ...
s dans le monde du commerce et de Pin-
dustrie — !'e ne parle point du monds
levé eur, Jo passage 4e Geston SRR
; r le passage de n
Délégué par lo Matin pour recevoir & |5 uu'udlb)‘c. que cette course inatiens
son arrivés, & la gare du Nord, mon ami | 3., "3 pentour du globe présents un

ron By RARETY

JE .

Le « premier reporter » du monde.

Yont profondément touché amij le porter en triomphe ; 11 faut Gaston Stiegler, & son dernier pas du | ouit oveontionnal Ia presse
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& travers la France entidre et sa capitale, porte, on "acclame : c'est un speclacle iée du Tour du Monde, et le Maunl:rke Tetbll comme ! l'upa.il déja da [ . ™ | m ‘
les entreprises du Matin. inimaginable! Enfin, au bout de dix mi- i M. Gaston Stiegler, est arrivé e pre- | PRESUATS SORREE 18 00 OU SO i T . e 2 :

nutes — pour franchir vingtcing métres M. GASTON STIEGLER mier. Tous coux qui se sont rués & 84| ;1" 1 reprendre. Les voild vaill " & . - ' -
T o — Stiegler arrive au Buffet maritime o suite, d'&u:o;-wd'.\mérlquc, sont bat- L'idée reste francaise. Et c'est, Dleti™ 5. * . . . *
A BOULOGNE la chambre de commercs de Boulogne a ( belle de féter un homme qui lour est | & Amiens, un arrét de quarants minutes | tus quol qu'lls puissent dire et quoi qu'ils | FE0 Y que cetle .

fait aménager un salon pour bo recevoir. | sympathique & ce double titro de jour | et, psrconséquent, la facultt d’arriver & | aient prétendu fair. Voiel, si nous | “5 { ‘améeisaine
—— On apporte du champagne, on choque les | naliste et de parision. Stiogler est ému ; Pmpl.:l’luun convenue, aprés étre allé | examinons les concurrents, M. Fite- {:i.t“(.rja!n:luu grico & (.lumon St
Comme pour nous consoler, mercredi | coupes ot M, Fargeon prend 14 e. | il renercie ; encore, encore et toujours, | embrasser Jules Verne chez lul, Mais | Morris, par exemplé. Celui-ci appartient quela foule se pressait et se ! -

soir, au moment méme of nous consta- | Il felicite chaloureusement Stiegler du | car toujours et encore on lul témoigne | Stiegler n'avait pas de chance avec la |4 un journal de Chicago, le Heart's hier & la gareda Nord. e
tons, nOn sans amertume, qus le der- | Disultat i soubaite bonne santé | L ¢ nargues de la plus vive amitid. locomotion aise, Comme hier lo | Chicago American. Le spectade a DOVH & ]

ssages. du Dateau do ote e ir bieato! a L i npat :ouquu:%m aujourd’bui est arrive | J'ai sous les yeus un numéro de ce cotindiatrable: S By SOGreis

Te ‘el que Stiegler n'avait | Boulogns. En x dit trop tard ot le vovageur & dd renoncer & | joursidl &nm t=que “PitsMorris- a1 SECTEPRTED Répubil

, 18 dipbche du Malin me par- | spiritostlement & notre i ¢ P e,

surian
dotve prendre fin, Nous nols installons
DS son projet. attu Stiegler of, en grandes
vehalt, précise : — Et msintepant, merci pour nous, | &u moins une vl Ine de personnes,

dans notre wagon ol nous ont capitaics, , quel gr.
Cependant, Jules Verne, malgré son ex- | une dul?o t':n ({0 njom eg.lubon:mlr Stie- m'ﬁu‘ﬁm -:c&cmm ud:ll?d‘} :
monsieur ; merei pour Bou e. Vous | Le chef de gare ds Boulogne, qui est bien | trdeme faiblesse, avait tenu & so faire con- | gler, félicitant cejoune homme de I'avoir amai e
Stiegler déburquera & Boulogne, Jeodl & w3e | voneg de prouver cf:e pour faire le tour | 'homme be plus charmant et le plus ser- | duire & lagare. il yarrive & quatre heures, Batth. Tout ewei est du battage. M. Gas- | Sorte. Vous saver, 4 la suite de quees
brure et desoe. : : i , de dépdche de | circonstances, de quels eavois da &
. du monde il est indispensable de passer | viable que jo connaisse, donne le signal | soulsnu par la fenme admirable, et tou- | ton Stiaglern’a pasenvovi de dépche de | ©7F07E s avons Tetardd de quelqh
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paux élablissements de la ville, et E

t, cos coples avaient élé dans o wagon
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temient affichées. Cela; n'est-ce Ine| — Vous venez Stiegler?
contribuait mld g:u entretenir dans [ Ah! bien oui ! Des jeunes filles Tui

Boulogne, vi trés vivante et trés | gpportent  des
gvmmh. une remarquable anima- ué':': .
on.
Ausgi, que de monde, au débarcadére ! | g7l vous plait.
Si yous aviez vu cette masse compacte | Et
gwpmt:.jnu, de baig n-un;! de matelots, .pﬂl:;‘:d
o ensen v ¢ promeneurs
et de simples curieux; : .
tendu Jes propos s'échangoaient et | du Mattn, &
mulait pour nou‘ma::;o In.b‘o:cwur;
61 YOus aviez pu, stor & l'explo-
sion soudaine et formidable de vivats,
qui salua Stiegler & son . entréo dans le
poﬂ.l, vous auriez sentl combien le grand
blic s'intéresse & nos travaux ; combien
] nnaissant des efforts ten-
tés pour Jo Satisfaire et combien aussi il
sait gré a un journal et 4 un journaliste
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estce bouquet aux larges
VOUus aviez en- | rubans mlamtc‘ .oq:t les nnd"u‘m pide de d . .
3 Boulogne, qul l'apportant. | proposait de prendre immédistement, & | réaliser I'une de ses plus audacieuses | dcidément,
Jes soubaits sympathiquos que l'on for- Mvun’uvou.llc sont de Paris et n'ont | sa descente du paguebot, le train de une | conceptionst...
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Al P 7>

i
SN ,," VTt

u laisser échapper I'occasion sl

on s serre & nouveau les | dent, be train file & grande allure.., Nous | chef de ﬁ:ﬂ & mis graci t & sa | unbab
& ; : is que, sur les quals, lafoule, | sommes seuls & présent, disposition.

avait eu la délicate attention de faire toujours énorme, continue pousser
parvenir copin dé la dépbchie aux prinei- | vivats. Mais heure presse, maintenadl.
Notre train est formé ; il faut monter

En route pour Paris !

EN GARE D'AMIENS
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partir.—Demain, nous disait-il, vous au-
rez mille rclamations au Matin de ﬁ

insérerez-vous ! — Que je vous écoute,
que nous les

insérerons ! Ceci m‘l’l qu'on &'inté-
resse encore, en aux choses vral-
ment intéressantes of, du rests, quand
oes gens sauront qu'ils ont mangué le

rages, en vain les employés de la gare
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lement la foule était gocourue, énorme
avide de contempler 'homme vient
d'accomplir avee un calme able le
tour du monde en deux mois, mais en-
corts Jes autorités avalent tenu & étre les
premidces & féliciter officiellement Stie-
gler et de son voyage et de son heureux
retour en France,

Et il y avait li, parmi les officiers de
marine et de la douane, & odté du com-
mandant du port, non seulement MM.
de docteur Patin ef Gustave Lecomte, ad-
Joints au maire, mais encore M. Fargoon,
Kqﬁddont de |a chambre de commerce de

ulogne-sur-Mer, et le président du tri-
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ficiers da.::.gu-nuon ot des :oslﬁ‘w de | .93
Sockédles, représentants
locale... quoi encore 1 Je ne udlm
Boulogne estla et tous les journaux du
Nogd et du Pas-de-Calais sont représen-
tés. Il y &, & une heuro de 'aprés-midi,
une telle. foule, I'encombrement est si
grdnd sur le port am lo commissaire
contral se voit obligé d'organiser un
service d'ordre extrémement sérieux. Si
1'on pe mnu:&s de précautions, si les
douaniers, surfout, ne formaient pas un
solide barrage, les curieux des lpumlan
rm seraient précipités dans les flots |

is volei qu'su loin, dans la brume,
un drapesu est hissé au haut d'un mal
de pavillon. C'est le bateauds Folkestone
qui est annoncéd... Quel minutes de
silonce...on réfléchit. er, cotte fois,

du Nord, les
Jveulent-ils retenir la foule ; de

borde. On ne sait rn o elle
faufile, se gligse ot

d'un peu
doit débarquer M. Gaston Stiegler.
des groupes escal
waguns. Grappes et groupes, admi

gons. Et les wagons, stationnaires

qu'd rester, partent, De 'autre ot

mandait qu'a partir, sur des ondres
péricurs, reste, L'aventure de

i  Slidas ait Irraption sur les
s Mais volc Cos quals Hent
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sergents de ville et méme les
arcons du Mafin, qui leur prétent main-

et de gauche, d'arriére ot d'avant elle dé-

pact, On & recours aux extrimes me-
sum.l\unljnoumml quo.rool)h.on

s'eflorce de dégager lo qual sur '
on assiste & un speclacle qui n'est pas
Des grappes humaines s'sccrochent
aux fancs des’ wagons statioangires;
tlos toits de oes
rable-

ment placés, se croyatent 4 'abr de
toute surprise, quand, tout & coup, une
locomotive vient s'accrochor 8ux was

quo la, s"6branlent. La looomollvo-’g;
wteuf! teuf 1., », les wagons roulent!
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teau t Celui-ci, tout blanc, entre lento- loir - raw
% & Djesvesntmeat dgas lo: pert, A LA GARE DU NORD Un salan, déooré par les solns (it Shat - 3

Ces trains vont etre reserves dans un premier temps
aux clienteles aisees voyageant en 1 et 274 classes.
A compter de 1880, ces trains vont s'ouvrir aux classes
populaires voyageant en 3¢ classe, dont l'inconfort
des conditions de voyage sera tel qu'll attirera l'atten-
tion de caricaturistes comme Daumier.
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ierivain mensions el de ses profondeurs. En été, c'est | fait, on se demande comment la Russie a | gare. Leur accoutrement sumd toujours : | 4 offe blanche. v TI138 38T fa
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rés tout - chauffage au bois pord du golfe du Petchili. La Mandchourie | qui fond comme si le printemps était venu | | - Au fond de la salle ol fonctionnaires de la | ) gionnaire qu
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n I'em-| parviendront, je roulerai déja, dans le trans- & ce transsibérien, qui paraissait | Pétersbourg. J'ai vu sur prés de mille kilo- | son gros cierge et sa petite. lampe toujours | {PPRTIC & FPECH
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tains
Les reportages publies dans les journaux sur le Tour

du Monde ou le Transsiberien vont leur permettre de re-
lier 't maginaire de Jules Verne a la realite

En allant prendre leur train de banlieue a la Gare de
I'Est, les chellois vont cotoyer les voitures mythiques de
EXpress et vont pouvolr rever de voyages loin-
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